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4 Asistenéni funkce systému EyeSight

Zazili jste nékdy situace, jako jsou tyto?

Z nedbalosti ¢ nepozornosti jste si nevsimli
prekazky a téméF jste havarovalil

~Funkce zabranéni narazu”

Piedkolizni brzdéni

O 1 (Podrobnosti na strané 06)

Frustrace z jizdy v kolonach.
Unava na dlouhé cesté.

.Funkce sledovani vozidla vpredu”

Adaptivni tempomat

O 2 (Podrobnosti na strane 08)

Aniz byste si to uvédomili, p¥iblizili jste se pfilis blizko k vozidlu
pred vami! Nechali jste se rozptylit ruchem a shonem v ulicich
a malem jste srazili chodce nebo cyklistu... To jsou chvile, v nichz
se osvédéi funkce predkolizniho brzdéni, kterd pomize predejit

nebezpednym situacim ¢i srazkam.

Kdyz vas zmaha neustélé st¥idani plynu a brzdy pfi jizdé v kolonach.
Kdy? jste unaveni z dlouhé jizdy a uz vam nezbyvé energie, abyste
si uzili chvile pohody, az dorazite do cile. V takovych pFipadech se
vém hodi adaptivni tempomat. Tato funkce udrzuje odstup od

vpredu jedouciho vozidla, snizuje Gnavu fidice a zajistuje celkové

komfortnéjsi cestovani.



Pomohu vam!

T+

Spatné jste zatadili, nebo jste omylem seslapli
plynovy pedal, coz mohlo vést k vaZné nehodg.

n~Zabranéni nechténému rozjezdu”

o 2 N Spatné jste zafadili, nebo jste omylem seslapli plynovy pedal,
Predkolizni regulace — w1 + 2 varkovaciho mist "
~ . z jste se snazili rychle vycouvat z parkovaciho mista, a narazili
skrtici klapky i yemew P

O 3 (Podrobnosti na strané 10)

jste do zdi pfed vami? V téchto situacich se osvédéi funkce

Pfedkolizni regulace skrtici klapky. Tento systém rozpozna

prekazku vpredu a zabrani vozidlu v pfili§ rychlém rozjeti.

Vyboceni kvdli Ginavé &i ospalosti.

«Varovani”

Upozornéni & varovani

O I (Podrobnosti na strané 11)

Po dlouhé jizdé se citite ospali a automobil po silnici kli¢kuje
tak, Ze skoro pfejede do vedlej§iho pruhu, nebo jste si
nev§imli rozjezdu vozidla vpfedu? V téchto situacich se

aktivuji odpovidajici upozornéni a varovéni, ktera okamzité

alarmuji ridice.




~Technologie zabranéni narazu”
pro automatické nouzové brzdéni

Predkolizni brzdeéni

PFilig jste se priblizili k vozidlu pred vami, nebo jste si nevsimli chodce i cyklisty a malem jste nabouralil Funkce
predkolizniho brzdéni podobné nebezpedi poméha predvidat a umozni zabrafovat kolizim, takze se chvile, pfi
nich? tuhne krev v zildch, mohou proménit v okamziky Glevy. Dvojice ‘
kamer neustale monitoruje prostor pied vozidlem a akustickym i vizualnim
signalem varuje fidi¢e ve chvili, kdy detekuje moznost nebezpecné
situace, jako jsou srazka s chodcem ¢&i s vozidlem vpfedu. Systém navic

aktivuje automatické brzdéni v situaci, kdy fidi¢ nereaguje, pfipadné

aktivuje systémy a funkce, které fidi¢i usnadriuji oviadani.

Vyhody funkce pfedkolizniho brzdéni l

( Ve mésté ‘] ( Zabréngn! kelize, W ( Rozpoznani chodcii W

por m— je-li rozdil rychlosti p¥iblizné —
&i na dalnici J L 50 km/h nebo nissi J L a cyklistd J

Systém muze zabranit kolizim nebo
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nkce predkolizniho brzdéni pracuje snizit nasledky narazu, kdyz je rozdil
i pregko L P 4 > V souladu s aktualnimi jizdnimi
v §irokém rozsahu rychlosti, od velmi rychlosti oproti vozidlu vpfedu mensi / ) s
podminkami systém rozpoznava jak
vysoké na dalnici az po pomalou nez priblizné 50 km/h*1. Pokud je rozdil . ) .
automobily, tak i chodce a cyklisty*2.
v méstském prostredi. rychlosti vyssi, mize vyznamné omezit

nasledky narazu.

/N AN

" Pokud je rozdil rychlosti oproti vozidlu vpFedu pfiblizné 50 km/h nebo vyssi (respektive cca 35 km/h nebo vy3si v pfipadé chodct), EyeSight nedokaz
kolizi zabranit. V zavislosti na situaci miize byt srazka nevyhnutelnd, nebo funkce predkolizniho brzdéni nemusi pracovat i v pfipadé, Ze je rozdil rychlos
nizdi nez priblizné 50 km/h (nebo cca 35 km/h v pfipadé chodcd).

2 Funkee predkolizniho brzdéni nemusi fungovat v pripadé piilis rychlého (néhlého) priblizeni a/nebo vkroceni chodce z boku do jizdni drahy.

A Systém EyeSight nemusi byt pné funkéni v zavislosti na pocasi nebo jinych okolnostech (podrobnosti si, prosim, pre¢téte na stranach 12-15).




PFedkolizni brzdéni - krok za krokem

KROK

01 Varovani

Pokud systém zjisti nebezpeéi narazu,
upozorni na tuto skutecnost fidi¢e
akustickym i vizualnim varovanim.

v

KROK
02

Lehke brzdént

Varovani prostiednictvim brzd

Pokud na varovny signél fidi¢ nezareaguje
pokusem o vyhybaci manévr, napfiklad
stlacenim brzdového pedalu nebo otocenim
volantu, systém ho na velké nebezpeci znovu
upozorni mirnym automatickym pfibrzdénim.

Pokud ridi¢
otoci volantem

Pokud Fidi¢
brzdi

Neprovede-li
fidic 2adnou
akci, aby se

vyhnul
nebezpedi

KROK
03

KROK

03 Nouzova Brzdovy asistent

aktivace brzd
Tento systém pomdize Fidi¢i, pokud
neni jeho brzdéni dostateéné
intenzivni.

Nedojde-li po varovném
pfibrzdéni k zadné akci s cilem
zabranit kolizi, systém
automaticky aktivuje silné
nouzové brzdéni.

Tii
Mto ZPaSobem

E.yesight
uPFedcha—z’.

koh‘z,‘ml,_,

KROK

03 Pfedkolizni

asistent Fizeni

Pokud viz nerozpozna umysl
vyhnout se nebezpeéi otocenim
volantu, systém VDC mu pomuze
zvysit ucinek vyhybaciho manévru.

KROK

04 Zabranéni kolizi
nebo redukce

nasledkl narazu

Systém muze zabranit kolizi
kompletnim zastavenim vozidla
nebo mize omezit nasledky narazu
snizenim rychlosti.

w

=T




,Funkce udrzovani vzdalenosti”
pro automatické nastaveni rychlosti

Adaptivni tempomat

Adaptivni tempomat systému EyeSight snizuje stres a (navu z dlouhé
jizdy a frustraci z pomalého provozu. V rychlostech mezi 0 a 180 km/h
umi udrsovat vzdalenost od vozu jedouctho vptedu a v souladu s nim
bez zasahu Fidi&e i zastavit. Vozidlo se nasledné rozjede po stisku

tla¢itka. Tento proces znatelné& snizuje potfebu pouzivani brzdového

pedalu.

Adaptivni tempomat.

I Vyhody adaptivniho tempomatu

Nasledovani vozidla vpi‘edu Adaptivni tempomat funguje v rychlostech 0 az 180 km/h. Svoji ¢innosti zvysuje komfort
pfi pomalém provozu pro

F jizdy i v podminkéch velmi pomalého provozy, ktery vyzaduje ¢asté stfidani akcelerace
méné Eastou praci s pedaly.

s brzdénim.

Plynulé zrychlovani Diky technologiim znacky Subaru, zaméfenym na dynamiku jizdy, je zrychlovani

a zpomalovani pro vétsi
poté&seni z jizdy.

a zpomalovani tak hladke, jako kdyby viz tidil velmi zkugeny fidi¢. Rozestupy mezi

vozidly mohou byt zvoleny ve &tyfech krocich.
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Tento systém je schopen rozpoznat znaceni jizdnich pruht a svodidla. Rozpozna také
Detekce silni¢nich

= — vozidla ve vedlejsich jizdnich pruzich a dokaze nasledovat vozidlo pfed sebou.
a dopravnich podminek.

Zdokonaleno bylo rozpoznavani okolniho provozu i béhem zataceni.

i % /_—W

Dvoukamerovy systém mize detekovat pfiéné pohyby objektd. Tim umoziiuje

Rychlé rozpoznani vozidel

automobilu reagovat na jina vozidla, kterd pejizdéji do daného jizdniho pruhu, a podle

toho upravovat rychlost jizdy pfi sledovani vozidla vpredu.
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A - Adaptivni tempomat je asistenéni systém, ktery zvySuje komfort pfi jizdé na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla.
o8 - Systém EyeSight nemusi byt pIné funkéni v z4vislosti na pocasi nebo jinych okolnostech (podrobnosti v Navodu k obsluze).




Popojizdéni
v hustém
provozu

Cinnost adaptivniho tempomatu

Udrzuje vzdalenost od vozidla vpredu,
v souladu s jeho rychlosti, i v pomalém
a hustém provozu.

- T

V pfipadé,
Ze vozidlo vpFedu
zpomali
nebo zastavi

v

Zpomali nebo zastavi v souladu s vozidlem

vpredu. Zlstava stat, dokud stoji i viz pfed nim.

Kdyz viz vpredu
zrychli

Stisknutim tla&itka ,RES+" nebo
uvolnénim plynového pedalu se funkce
restartuje a vozidlo znovu pokracuje

v nasledovani.

Kdyz vpFedu
nejede zadny
viz

Automobil udrzuje pfednastavenou rychlost.

PFi detekci
vozu vpFedu

Snizi rychlost v zavislosti na rychlosti vozidla
vpredu nebo vozidla prejizdéjiciho do daného
jdenihO pruhu. * Vzdélenost mezi automobily ze nastavit.

Kdyz vozidlo
vpredu ujede

Zrychli na pfednastavenou rychlost
a udrzuje ji, dokud neni vpredu detekovan
dalsi viz.




~Funkce Spatného startu”
pro zabranéni kolizi p¥i rozjezdu

Predkolizni redukce
skrtici klapky

\% or i dojde k zafazeni $patného
i dojde: k zafsz P Prabéh &innosti predkolizni redukce Skrtici klapky

rezimu nebo nechténému sedlapnuti

plynového pedalu. Miazete si Fikat:

,Takovou chybu nikdy neudélam!” Jenze r
3 . o ) Rozpoznani prekazky pfed vozem
nehody zplsobené §patnym fazenim nebo KROK
01 Systém rozpozné piekazky, jako je zed nebo
zrychlenim jsou celkem bézné. Diky funkci I zivy plot.
predkolizni redukce 3krtici klapky pomaha v

systém EyeSight takovym nehodam | Detakea piliindls xeyehiwnl

. . . . KROK
predChazet nebo omezovat jejich nasledky. 02 Systém rozpozna prudké zrychleni z klidového

| stavu nebo z nizké rychlosti.

v

Varovani a omezeni vykonu motoru
KROK
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03 Upozorni Fidige akustickym i vizualnim
| varovanim a omezi vykon motoru.
v
. Zabranéni kolizi
&i redukce Gcinkd narazu
KROK
0 Zpomali pohyb vpied, a sniZi tak riziko kolize.
Upozornéni na prekazku vpiedu.
A - Tato regulace se aktivuje pouze p¥i pohybu vpfed. - Strmé sklony terénu, dést, snih a dalsi specialni podminky mohou mit vliv na

aktivaci systému. - Je-li vyhled kamer omezen mlhou, koutem, prachem, atd., nemuseji byt schopny detekovat objekty, jako jsou
draténé ploty, zdi bez jakychkoli vzord nebo pruhované stény. — Systém EyeSight nemusi byt pln& funkéni v zavislosti na pocasi nebo
10 jinych okolnostech (podrobnosti v Néavodu k obsluze).




«Funkce varovani”,
ktera zvysuje bezpecnost upozornénim Fidi¢e na nebezpeéi

Upozornéni & varovani

Béhem jizdy vas mlze prepadnout Unava a ospalost. Zatimco vase
. e . - T » . - Viz pred vami
pozornost polevuje, vas viz mize zacit klickovat, pfipadné vybocgit se pohnul
z jizdniho pruhu... a nez se nadéjete, jedete mimo pozadovany smér...
Kdyz systém EyeSight vyhodnoti, ze se vozidlo destabilizuje nebo ze

vybocuje z jizdniho pruhu, upozorni fidi¢e, ze je tfeba provést

pFislusné manévry. Systém také upozorni na situaci, kdy se na Upozornéni, te se vozidio

vpfedu rozjelo.

semaforech viiz vpredu uz rozjel, ale ten vas jeté nikoliv.

l Funkce Upozornéni & varovani l

( . A W ( Upozornéni S w ( Upozornéni Y W
L{?oz.?rner-ll k ﬁ’ pfi vyboéeni /ﬁ\ pfi rozjezdu ﬁ
L pfi klickovani = & J z jizdniho pruhu J L vozidla vpfedu J

Rozpoznava klickovani vozu ve vyssich Kdyz se viz odchyluje z jizdniho pruhu Zustava-li vozidlo stét, pfestoze
rychlostech (pfiblizné nad 60 km/h) pfi rychlostech pfiblizné nad 50 km/h, automobil vpredu se rozjel a vzdalil
a upozorni na to fidic¢e akustickym systém na to upozorni fidi¢e varovnym se o pfiblizné tfi metry a vice, systém

a vizudlnim varovanim. akustickym i vizualnim signalem. na to upozorni fidice zvukovym

a vizualnim varovanim.

/ N\ 7 N /

A Systém EyeSight nemusi byt pIné funkéni v zavislosti na pocasi nebo jinych okolnostech (podrobnosti v Navodu k obsluze).
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,Udrzovani vozidla v jizdnim pruhu”
usnadiiuje jizdu v monoténnich situacich zejména na

Asistent pro jizdu v pruzi

Systém udrzovéni vozidla v jizdnim pruhu LKA (Lane Keeping Assist) je
navrzen pro pouziti na délnicich, rychlostnich komunikacich a podob-
nych silnicich s vodorovnym znacenim jizdnich pruhu (alesponi jedna

&4ra). Systém je aktivni v rychlostech od 65 do 200 km/h v pruzich se $it-

Systém udrzovani vozidla
v jizdnim pruhu

kou od 3 do 4,5 m. Systém po pfiblizeni ke kraji jizdniho pruhu mirnym
zésahem do Fizeni automobil vrati ke stfedu jizdniho pruhu. Podminkou

funk&nosti je drzeni volantu fidi¢em (kromé jinych).

\] ( Indikace €innosti systému W (

Zapnuti s vypnutl systermu J L (na displeji mezi pristoji) J L

Upozornéni 1|

Jakmile da fidi¢ na delsi dobu ruce

Tlacitkem
IQ\ z volantu, systém jej vyzve k jeho
' . opétovnému uchopeni. Kdyz tak neuca.
umisténym na pravém rameni volantu Detekovany cary zazni varovny zvuk a systém se vypne.
jizdniho pruhu
r
N N /7 \ /

Aktualné je udrfovani v jizdnim pruhu LKA (Lane Keeping Assist) k dispozici pouze v Subaru Levorg.

Systém EyeSight nemusi byt pIné funkéni v zavislosti na pocasi nebo na jinych okolnostech (podrobnosti na stranach 14-17).
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~Upozornéni & varovani”

ovwr s

Pro rychlejsi reakce nové p¥imo v zorném poli Fidi€e (oue sibor oworg

EyeSight Assist Monitor

EyeSight Assist Monitor zobrazuje informace o provoznim stavu réznych e ——

=] Assist Monitor (odrisej se v éeinim side)

funkei systému EyeSight pfimo do zorného pole Fidice. Systém je tvo-

fen sedmi LED kontrolkami umisténymi v pfistrojové desce v ose fidice

pod spodnim okrajem celniho skla. Po rozsviceni se jejich svétlo odrazi

o Celni sklo pFimo k fidi¢i. Tim jej upozorni bez toho, aby musel uhybat

pohledem ze silnice ped sebou. Ridi¢ se tak mize neustéle soustfedit l_'__l ‘, F R, F

na situaci pfed sebou a pfitom ziskat bezprostfednéiji informaci o hrozi-

Zlutd Cervena zelena cervend Zlutd

cim nebezpedi nebo Einnosti jednotlivych funkei.

Druhy zobrazeni Upozornéni a varovani l

)
<

Varovavani na nebezpeénou vzdalenost od objektu vpredu, aktivace prednérazového
brzdéni, varovani na nedostateéné brzdéni, upozorneni na aktivaci funkce prednérazo-
vé regulace vykonu

ervené LED - blikani

~

Systém sledovéni jizdnich pruhd je aktivni
(LED bliké na strané, kde vozidlo pfejelo ¢aru, na druhé strané sviti)

luta LED - blikani jedné z diod

v |

uté LED - stfidavé blikani

Vystrazny systém pfed Gnavou je aktivni

—Y
<
G\ S/

-

N«

luté LED - sviti obé Po uréitou dobu nebyl detekovan pohyb volantu

Zelena LED - sviti Detekovéno vozidlo vpfedu, adaptivni tempomat je aktivni (Ize nastavit jas sviceni)

MMM Y RANMAVY RANMMUY AN R VRAN NN

AN RN
Dol s

AktuéIné je EyeSight Assist Monitor k dispozici pouze v Subaru Levorg.

A Systém EyeSight nemusi byt pIné funkéni v zavislosti na pocasi nebo na jinych okolnostech (podrobnosti na stranach 14-17).




Systém EyeSight ma urcitd omezeni.

Nespoléhejte se vyhradné na tento systém. Vzdy fidte bezpeéné,
soustiedte se na okolni prostiedi a nalezité zachédzejte s brzdovym
pedélem. Tato pasa ukazuje v&ci, které je tfeba mit na paméti pro idealni
¢innost systému s dvojici kamer.

Davejte pozor, aby se nezménil zorny thel
kamery zménou vysky vozidla.

TN\

O

Neupravujte soucasti Udrzujte optimalni tlak Pouzivejte jen kola a pneumatiky
podvozku. v pneumatikach. s pfedepsanymi rozmeéry.

Davejte pozor, aby se neovlivnil vyhled
kamery skvrnami &i odrazy na &elnim skle.

Sl
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1 BUBARU
Nepokladejte zadné predméty na Pouzivejte pouze originalni zpétné Nepouzivejte na Celni sklo ochranné
piistrojovou desku nebo nevhodna zrcatko SUBARU nebo zrcatko, které filmy a podobné natéry, protoze
mista kolem ¢elniho skla. méa stejné rozméry jako originalni mohou vinou kondenzace vody
zpétné zrcatko SUBARU. zplsobit tvorbu kapicek, které by

ovlivnily vyhled kamerového systému.

O

)

Neoriginalni listy stéraci mohou Nedotykejte se kamerovych €ocek, Obratte se na nejblizsiho prodejce,
zplsobit nedostate¢né odstranovani aby nebyly zaspinény otisky prstd ¢i pokud jsou na celnim skle drobné
vody nebo poskozeni ¢elniho skla. mastnymi skvrnami. praskliny ¢i skrabance, nebo pokud

je potieba celni sklo vyménit.

- Vice podrobnosti naleznete v Navodu k obsluze.




( Zakladni vlastnosti systému s dvojici kamer jsou podobné jako u lidskych oéi. 1

-

L Pokud je pro Fidice obtizné sledovat situaci pfed vozem, je to obtizné i pro kamery. )

e

7
/////%

Extrémni povétrnostni podminky mohou ovlivnit EyeSight se muze dogasné vypnout v pfipadé, ze je oslnén
¢innost systému EyeSight, ktery se mlze doéasné silnym svétlem pfichazejicim zpredu
vypnout. (slunce nebo svétlomety protijedoucich vozd, atd.).

PR S ek
AR R g
{
EyeSight nemusi do¢asné fungovat v extrémné Pfi jizdé za zhor8enych svételnych podminek
vysokych nebo nizkych teplotach. (napfiklad v tunelu, v noci, atd.) mize systém
EyeSight hife rozpoznavat vozidla vpfedu, kterd
nemaji zapnuta koncova svétla.
N\ /
Zorné pole systému s dvojici kamer je omezené. W

Systém navic potfebuje nékolik sekund, aby mohl detekovat objekt
a varovat Fidice.

Systém zacne vykonavat svij Gkol nékolik sekund poté,
co rozpozna cil. Je tedy mozné, ze nezareaguje na objekty,
které se objevi piilis nahle.

Vice podrobnosti naleznete v Navodu k obsluze.




Otazka

Lze jej nainstalovat

s gl 5 %
do jiz dfive vyrobeného vozu? e

EyeSight vyuziva ke své funkci vnitfniho propojeni
mezi riznymi elektronickymi komponenty, jako jsou
motor a brzdy. ProtoZe by si instalace vyzadala celou Nemiize automatické brzdéni zasahovat
fadu Gprav, nemizZe byt dodatecné provedena na jiz do Fizeni, i kdyi neni poti‘eba?
vyrobeném voze.

v Automatické brzdéni se aktivuje v situaci, kdy systém rozpozna,
Ze je to nevyhnutelné pro zabranéni kolize. Mlzete si byt jisti, ze
tato funkce je nastavena tak, aby se neaktivovala v situacich, kdy
Obé:z)’ka neni zapotfebi - napfiklad pfi prijezdu kolem zaparkovanych
vozl. Kdy? je to potfeba, Ize funkci pfedkolizniho brzdéni
Nevadi pouzivani stéraéu? vypnout.
Stérace |ze pouzivat libovolné. Napomahaji kameram

stejné tak, jako napomahaji ridi¢i. Je ovsem treba N7
pouzivat pouze originalni stéra¢e SUBARU nebo
stérace, které kvalitou odpovidaji stéracim SUBARU,
a nahradit je dFive, nez budou zcela opotfebeny.
Stopy po destovych kapkdch mohou ovlivnit Otazka

schopnost systému rozpoznat prekéazky. Také nenf

vhodné é&istit sklo prostiedky odpuzujicimi vodu. . \ . % o b
; Jaké objekty umi systém p¥edkolizniho

brzdéni rozpoznat?

\/

| 1peaodpo g Ayzeio | joog 1ybiseds

Systém je navrzen tak, aby zabranil kolizi s vozidlem vpfedu nebo
aby néasledky této kolize omezil. Je proto nastaven tak, aby
rozpoznal objekty v pfiblizné velikosti zadni &asti vozidla. Chodci
(od pfiblizné jednoho metru a vyse) a cyklisté jsou rozpoznavani

specifickym procesorem.

Reknéte mi vic

o systéemu Y
EyeSight! EyeSight je asistenéni systém uréeny ke snizeni Unavy fidice
a omezeni §kod pfi nehodéch. Neni systémem pro predchéazeni
Q & nehoddam nebo pro automatické Fizeni.
Pochopte tyto otdzky a odpovédi (Q&A) a v zajmu bezpecnosti

a pohodli vzdy jezdéte bezpecné.
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Otazka

Otazka

Zpomali vz s adaptivnim tempomatem adekvatng,
kdyz vozidlo vpFedu nahle zabrzdi?

Vozidlo mize automatickym brzdénim zpomalit intenzitou dosahujici 0,4 G. Pokud systém
vyhodnoti brzdéni jako nedostateéné, vysle fidi¢i varovani, aby vice seslapl pedal, a tim dodal
vétsi brzdnou silu. Ridi¢ by se ovéem nemél spoléhat vyhradné na tento systém. Je tieba

zachovat soustfedéni na situaci pfed vozem a brzdit zpisobem odpovidajicim piislusné situaci.

06

» . \/
Zastavi vozidlo
v jakékoli situaci?
Brzdné draha predkolizniho brzdéni je zavisla na
povrchu vozovky, poétu cestujicich, rychlosti vozidla
a hmotnosti nékladu. Nelze zaruéit zastaveni za
viech okolnosti. Tato funkce neni aktivni, je-li
vypnuty systém VDC.
\/
Otézka

Umi adaptivni tempomat systému EyeSight
rozpoznat brzdova svétla vpfedu jedouciho vozu i v p¥ipads,
Ze je jedno ze svétel nefunkéni?

Umi rozpoznat tfeti brzdové svétlo?

Rozpoznavaci schopnost funguje i v pfipadé jednoho funkéniho svétla. Také umi rozpoznat

treti brzdové svétlo.

\/

* Pro podrobnosti o (drzbé a kontrole kontaktujte nejbliz5iho prodejce.
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// Kamerovéa sestava systému EyeSight ma ,o¢ci”, kterymi
// jsou dvé kamery, a ,mozek” v podobé& zabudovaného

mikroprocesoru se systémem 3D zpracovani obrazu a softwarem

Wbigaky

pro rozpoznavéani obrazu a vozidel. Dokonala spoluprace téchto

komponentd umoziuje vytvofit komplexni asistenéni systém.

S | Ao¢

| ybisaA7 was

Spatfeni

Tak, jako maji lidé levé a pravé oko,

i EyeSight ma d W které mu
umoifiuji obdobnym zplisobem »
rozpoznévat osoby, vozidla a dalsi

objekty.

Schéma
systému EyeSight

Podle potfeby ovlada
i prevodovku

detekovat objekty, jako jsou lidé
a vozidla, nebo znaéeni jizdnich pruhd.
Nezbytné informace, kupfikladu o vzda-
lenostech a rychlostech objektd, pak

odesila Fidicimu softwaru automobilu.




ojice kamer rozpoznava situaci pred vozem trojrozmérné.

Systém 3D zpracovani obrazu zpracovava prijaté informace.

Vyhodnoceni

Na zdkladé informaci o sledovaném cili
z fidiciho software pro rozpoznéavéni obrazu

a aktudlniho stavu vozidlalFi

rozhodne o ¢&innosti jednotlivych systémi vozu

v podobé motoru, pfevodovky, brzd a pfistroju.

Ovladani

1lsystému vykonéva
specifické tkony, reagujici na obdrzené
instrukce. Tyto Gkony umoZAuji vozu
upozornit fidi¢e, zabrénit srazce ¢&i
redukovat jeji nasledky, pifipadné jen

nésledovat vpfedu jedouci vozidlo.

Fotografie modulu
s dvojici kamer.



// Ka?dé z nadich dvou o&i vnima mirné
/// odliny obraz. Pokud je tento rozdil
maly, je pozorovany objekt blizko. Je-li velky,
pak se naléza daleko. Timto zplsobem jsme
schopni vnimat hloubku prostoru a vytvofit si

trojrozmérny obraz. Na zékladé tohoto principu

vyuzivé i systém EyeSight své dvé kamery. Tim

rozpoznava tvary a vzdalenosti objektd pted

vozidlem, jejich rychlost a pohyb.

Schéma principu dvou kamer

s
7]
=
-8
<

Sestava dvojice kamer

Prekryvani obou obrazll ma za nasledek...

U objektt blizko vpiedu je velky posun mezi obrazem z leve

Sestava dvojice kamer

Leva a prava kamera zachycuji a pravé kamery, u vzdalenych objektd je posun maly. Velikost

mirné posunuté obrazy. tohoto rozdilu je pouita pro vypocet vzdalenosti objektu.




Rozpoznavani objekti, jako jsou vozidla, cyklisté & chodci

Specializovany IC ¢ip ke zpracovéani obrazu okamzité propoé&itava vzdalenost ke kazdému
obrazovému bodu zachycenému kamerami. Poté najde v téchto obrazech plochy a na zakladé
jejich umisténi a uspofadani z nich vytvoFi celkovy objekt. Podle velikosti a tvaru objektt

identifikuje chodce, vozidla, cyklisty, atd. Z téchto objektl pak vybiré cile pro sledovani.

Rozpoznavani dopravni situace

Ze snimkG zachycenych kamerami systém detekuje opakujici se vzor &erna, bilé a horizontalni

Cerna. Poté vypoCité jejich trojrozmérnou polohu. V pfipadg, ze je vzor zji§tén na povrchu
vozovky, je vyhodnocen jako oznaceni jizdniho pruhu. Rozpoznani zna&enf jizdnich pruhl
umoznuje systému odlisit svij vlastni jizdni pruh od vozidel v sousednim jizdnim pruhu. ‘

Znaceni jizdnich pruhl je také pouzivéno k rozeznani tvaru silnice a zatacek.

Rozpoznavani brzdovych svétel

EyeSight rozpoznéva prostiedi barevné. Diky tomu umi rozpoznat brzdové svétla vozu vpredu, <

coz mu umoziuje s predstihem vyhodnotit vozidlo vpfedu nebo nebezpeéi.

Rozpoznavéni'silnicnich objektd, naptiklad zatacek

Radar vysila a pfijima radiové viny, aby vypoéital pritomnost prekézek, jejich pohyb, rychlost a vzdalenost.

Radar je velmi pfesny pfi detekci objektll a jejich vzdalenosti, obtizné ale rozpoznava jejich tvary, neumi

identifikovat, o jaké objekty se jedna. Navic ma velmi omezené schopnosti pfi detekci objektl na velmi

blizké vzdalenosti. Oproti tomu systém s dvojici kamer umi zachytit tvar téchto objektd, a tudiz je umi

rozpoznat jako vozidla, chodce, jizdni pruhy, svodidla, atd. Kromé toho dokaze v zorném poli rozpoznat

i objekty v bezprostfedni (0 m) blizkosti od narazniku. Dvojice kamer je také oproti radaru G&inné&jsi pfi

zachycovani horizontalniho pohybu objektl pred vozidlem.
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// EyeSight pouzivé informace, které obdrzi od
/// systému s dvojici kamer, k rozhodovani
o ovladani jednotlivych systémi vozu tak, aby vykonal
pozadovanou reakci v chovani vozu. Diky tomu jsou

k dispozici funkce jako automatické brzdéni ¢i

adaptivni tempomat.

Kazda jednotka
je aktivovana.

Nebezpedi je
ZpOV()YO\/SHO a PO$OUZOH()v
jsou rozeslany instrukce

Kontrolni/informaéni zobrazeni Posouzeni

-VDC

- Motor

- Pfevodovka

- Pristroje
Kazda jednotka
je aktivovana

Rozpoznani

Ridici software vozu rozhodne
o jednotlivych ukonech v ovladani
vozu a rozesle véem jednotkam

instrukce.

Informace, jako je vzdalenost od
objektu a rychlost, jakou se pohybuje,
od softwaru pro rozpoznavani obrazu.

Informace, jako je rychlost vozu.




V zavislosti na funkci systému EyeSight jsou aktivovany rizné jednotky.

v

Pouzivé brzdy, aby snizil rychlest.

Ovlada motor aby snizil dynamiku v

Jednatky ovisdansé nebo prevadl zrychﬂovém/zpemalovénf

systémem EyeSight.

Piedkolizni brzdéni Adaptivni tempomat

Kdyz systém na zékladé informaci z dvojice Pokud se pfi jizdé pfednastavenou rychlosti
Aktivace jednotek L . N Aktivace jednotek [ A § s !
kamer rozpozné objekty, posoudi, zda existuje viz pfiblizi k vozidlu vpfedu, dojde

riziko kolize, upozorni fidice akustickym k odpovidajicimu upraveni jeho rychlosti.

a vizualnim varovanim. Pokud systém rozpozna, Pokud toto vozidlo zastavi, automobil také
i or ze Fidi¢ neprovede vyhybaci manévr, VDC zastavi a zUstava v klidovém stavu.

A pouzije automatické brzdéni k tomu, aby

pomohl predejit kolizi nebo snizil jeji nasledky.

Piedkolizni regulace skrtici klapky Funkce Upozornéni & varovani

Pokud systém pomoci dvojice kamer zachyti Pokud systém zjisti, ze vozidlo v jizdnim
Aktivace jednotek ) Aktivace jednotek o . L .,
objekt a vyhodnoti, ze byl plynovy pedal pruhu klickuje nebo jej opousti, upozorni na

stladen vic, nez je nutné, systém upozorni fidice to Fidice akustickym a vizualnim varovanim.
- akustickym a vizualnim varovanim. Zaroven Soucasti systému jsou i funkce, které fidice
s tim omezi vykon motoru, aby snizil dynamiku upozorni, kdyz se vozidlo vpfedu rozjede.

vozu a zabranil kolizi, nebo omezil jeji nasledky.

e
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Bezpeénost je plodem naseho odhodlani

a neustalého usili.

Zna¢ka Subaru zahéjila vyvoj asistenénich systémi, vyuzivajicich systém s dvojici kamer, na konci osmdesatych
let. Zakladem byla filozofie nejvy$s$i bezpe&nosti, nase usili o ,ochranu vsech lidi pfed nehodami, a to vCetné
chodcl”.

V systému s dvojici kamer jsme vzdy vidéli celou fadu vyhod. Patfi mezi né jeho schopnost rozpoznavat vozidla
a jizdni pruhy, stejné tak jako zranitelné Gcastniky provozu, jakymi jsou chodci a cyklisté.

Znatka Subaru kladla zvlaétni diiraz na vyvoj systému, ktery by dosahl zdanlivé prostého cile: pozorovani
prosttedi stejnym zpUsobem, jakym to délaji lidské odi.

Po deseti letech vyvoje byla tato vize uskuteénéna. Ale i poté byla provedena fada vyzkumi a zkousek v terénu,
sméfujicich ke zlepgovani funkénosti celého systému, véetné schopnosti rozpoznavani obrazu. Tento
technologicky vyvoj kulminoval v tspé&chu, ktery byl povazovan za nedosazitelny: vznikl systém predkolizniho
brzdéni, vyuzivajici systém s dvojici kamer.

Jistota a pocit bezpedi, které zajistuje systém EyeSight, prameni z dlouhé tradice znacky Subaru, vychézejici

z bohatych zku$enosti a z nelstupného zavazku vici bezpecnosti.




Plvodni navrhy celého systému.

Historie systému EyeSight

Pokrokova myslenka funkce automatického
brzdéni byla jiz od pocatku navrzena

pro rozpoznavani vozidel, osob
i jinych prekazek.

Tato filozofie bezpeénosti vyrazné
predbeéhla svou dobu. V ranych
fazich vyvoje byl zavazadlovy
prostor zaplnény pocitacovou
technikou.

2008

Zahéjeni vyvoje na zékladé inovativniho pfistupu k bezpecnosti.
Systém disponoval rozsitenymi funkcemi, které v prototypech
pracovaly s moznosti regulace brzdové soustavy.

Vefejny prodej ADA* (pfedchudce systému EyeSight)

Prvnim asistencnim systémem na svété vyuzivajicim dvojice
kamer jsou vybaveny modely Legacy a Lancaster.
*Active Driving Assist (Aktivni jizdni asistent)

2003 Vyvoj nového ADA

Byl predstaven ,Sensor Fusion System”, ktery poprvé na svété
realizoval funkci tempomatu s moznosti automatického brzdéni.
Poprvé na svété zde spolupracoval radar s kamerovym systémem.

W Vyvoj systému EyeSight

Implementace prvniho predkolizniho brzdéni vyuzivajiciho
system dvojice kamer. Nazev systému byl zménén na EyeSight.

Evoluce systému EyeSight

Systémem pro prevenci pfed narazem, pracujicim v celém
rozsahu rychlosti, bylo vybaveno prvni sériové vozidlo svéta.

m Dalsi evoluce systému EyeSight

Zdokonaleni vykonu celého systému i kvality pouzitych kamer.
Pridani novych funkei.

2014 Pfedstaveni systému EyeSight v

Outback se systémem EyeSight se poprvé predstavil v Evropé

a ziskal pétihvezdickové hodnoceni narazovych test EuroNCAP.

V roce 2016 na tento vysledek navazal Levorg, ktery ziskal pét hvézd
pfi testech EuroNCAP provadénych podle pfisnéjsi metodiky.

Kamery a mikroprocesory byly
v této dobé kvdli své velikosti
oddélenymi komponenty.

2003

2010

5"“’7%’
NCAP

www.eurqncap.com
WX Wk K
TEST 2014
Outback ziskal pétihvézdickové
hodnoceni v evropskych narazovych

testech European New Car
Assesment (EuroNCAP).




/ Systém EyeSight se do Evropy dostal v roce
// 2015 v Subaru Outback. Japonské automo-
bilka jej musela pfizpasobit specifickym podminkam
evropského trhu, kde jsou na rozdil od Japonska, USA
&i Australie mnohem vétsi regionalni rozdily v doprav-
nim znaceni. Vzhledem k funkénosti tohoto systému je
dodévén vyhradné ve spojeni s bezestupriovymi pre-
vodovkami Lineartronic, v pfipadé modelu Outback je

to vetsina verzi.

Vlastnosti systému EyeSight Subaru Outback

Hlavni funkce

Nastaveni odstupu adaptivniho tempomatu

| Yoeqino nieqng 1yBisaky nweishs nsowse|p | joog ybigahy

Specialni upozornéni

Umisténi ovladacua

Bezpeénost: 5 hvézd v ndrazovém testu EuroNCAP (2014)
Ochrana dospélych 85 %, ochrana déti 87 %, ochrana chodcii 70 %, asistenéni systémy 73 %
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// V roce 2016 se systém EyeSight predstavil
// i v evropskych verzich modelu Levorg (v Ja-
ponsku je k dispozici od zahajeni vyroby v roce 2014).
Princip ¢innosti je shodny s typem Outback, nicméné
v rémci neustédlého vyvoje dostal nékolik novinek. Jed-
nou z nich je funkce udrzovani v jizdnim pruhu, dal3i aktu-
alizaci je EyeSight Assist Monitor zobrazujici upozornéni
pfimo v zorném poli fidi¢e. Nové umisténa jsou téz tlacit-

ka umoznujici deaktivaci jednotlivych funkei.

Vlastnosti systému EyeSight Subaru Levorg

Hlavni funkce

Nastaveni odstupu adaptivniho tempomatu
Specialni upozornéni

Umisténi ovladaéu

Bezpecnost: 5 hvézd v narazovém testu EuroNCAP (2016)
Ochrana dospélych 92 %, ochrana déti 83 %, ochrana chodcti 75 %, asistenéni systémy 68 %
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